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Il. OBLICZENIA/ZESTAWIENIA

Wykaz tukéw poziomych i zataméarasy
-TRASA 1

Wspoétrzdne punktéw gtdwnych trasy.
Elementy trasy

Elementy niwelety

Tabela rob6t ziemnych

Tabela humusu

- TRASA 2

Wspoétrzdne punktéw gtdwnych trasy.
Elementy trasy

Elementy niwelety

Tabela rob6t ziemnych

Tabela humusu

-TRASA 3

Wspoétrzdne punktéw gtdwnych trasy.
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¢ Elementy trasy

¢ Elementy niwelety

¢ Tabela rob6t ziemnych

¢ Tabela humusu

¢ Zestawienie zjazddéw na posesje

¢ Zestawienie drzew do usgoia

1. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny skala 1: 50000

2. Plan sytuacyjny skala 1: 500

3. Przekroje normalne skala 1: 50

4. Profile podhine odcinkéw drég skala 1 : 100/1000

5. Przekroje poprzeczne skala 1 : 100

6. Przepust z prefabrykatéw betonowych — trasa 1 k618;50 skala 1 : 50

7. ROw zakryty z rur PP SN8 km 0+359,60 trasa 1 skal&o
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. OPIS TECHNICZNY
do
PROJEKTU WYKONAWCZEGO

zadania inwestycyjnego:

Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej przez wie$ Borawskie, gm. Przytuly wraz z
przebudowg skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1833B

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Waojtem Gminy Przytuty.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r., w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robd6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r. z p6z. zmianami);

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z pézn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie

metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,

z 2004 r.);

Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

W1tornik mapy zasadniczej terenu inwestycji;

¢ Dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drogi we wsi Borawskie, gm. Przytuly opracowana przez ,AV” Zakiad
Robot Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w £omzy.

¢ Pismo PGE Dystrybucja S.A. Nr RWUK/11/2015 z dnia 23.07.2015 r. w sprawie
usuniecia kolizji istn. urzadzeh energetycznych z projektowang przebudowg drogi
gminnej w m. Borawskie;

¢ Protokét z narady koordynacyjnej uzgodnienia sytuowanych sieci Starosty
tomzynskiego w sprawie Nr GN-11.6630.269.2015 z dnia 13.08.2015 r.;

¢ Decyzja Starosty tomzynskiego z dnia 12 pazdziernika 2015 r. w sprawie udzielenia

Gminie Przytuly pozwolenia wodno-prawnego na budowe i przebudowe urzadzen

wodnych w drodze gminnej przez wies Borawskie;

Obowigzujgce normy i przepisy;

¢ Wizje lokalne w terenie.

* o

<

2. INWESTOR

Inwestorem jest Woéjt Gminy Przytuly, reprezentujgcy Gmine Przytuly z siedzibg: 18-423
Przytuty, ul. Supska 10.
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3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja stanowi element skladowy dokumentacji budowlano-wykonawczej
zadania inwestycyjnego: ,Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej w m. Borawskie gm.
Przytuty wraz z przebudowg skrzyzowania z drogg powiatowg Nr 1833B".

Zakresem niniejszego projektu wykonawczego objeto rozwigzania techniczne branzy

drogowej.
4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Poto zenie terenu i ogo6lna charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntébw wsi Borawskie, gmina
Przytuly i obejmuje pas drogowy drogi gminnej na odcinku od skrzyzowania z droga
powiatowg Nr 1833B do konca zabudowy wsi Borawskie (dziatka nr ewid. 42 str. lewa) oraz
pas drogowy drogi powiatowej Nr 1833B na odcinku niezbednym do prawidtowego
rozwigzania skrzyzowania z drogg powiatowg. Zakresem opracowania objeto dziatki:

- istniejgcego pasa drogowego: 88, 162;

- czesci dziatek do czasowego zajecia (pas drogowy drogi powiatowej): 171, 191;

- czesci dzialek (do podziatu i wywilaszczenia): 105, 150, 102, 203, 101, 100, 99/1, 98, 97,
96, 95, 92, 90, 67/2, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 82, 204, 83, 64,
84:

Drogi na odcinkach objetych opracowaniem przebiegaja w terenie falistym przez teren
zabudowany wsi Borawskie. Teren przylegly do paséw drogowych posiada naturalne
pochylenie w kierunku potnocno-wschodnim. Deniwelacja terenu w zakresie opracowania
wynosi 18,83 m (od rzednej 142,33 m n.p.m. na cieku w km 0+010 do rzednej 161,16 m
n.p.m. w km 0+746).

4.2. Istniej gce zainwestowanie terenu

Droga powiatowa (trasa 2) na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie
bitumiczng szerokosci 5,0 m wykonang na istn. nawierzchni brukowej w technologii
potréjnego powierzchniowego utrwalenia (km 0+000 - 0+047) i betonu asfaltowego (km
0+047 — 0+073,78). Nawierzchnia drogi powiatowej jest w dobrym stanie technicznym.

Droga gminna (trasa 1) na odcinku km 0+000 — 0+0,17 posiada nawierzchnie bitumiczng
szerokosci 4,50 m, na odcinku km 0+017 - 0+624 posiada nawierzchnie brukowg szerokosci
3,30 — 4,0 m, na pozostatym odcinku nawierzchnie gruntowg. Droga gminna (trasa 3) na
catej dlugosci posiada nawierzchnie gruntowg). Nawierzchnie obu odcinkéw drogi gminnej
sg w zlym stanie technicznym. Sg skoleinowane i posiadajg liczne odksztalcenia i zadolenia
zarowno w profilu poprzecznym jak i podtuznym.

Wody opadowe z korony drogi gminnej oraz przylegtych terenéw potozonych po jej lewej
stronie w wiekszosci przelewajg sie powierzchniowo przez korone drogi. Pod jezdnig drogi w
km 0+018,05 funkcjonuje przepust skrzynkowy zelbetowy o $wietle poziomym 1,20 m i
pionowym 0,50 m. Na odcinkach km 0+300 — 0+330 oraz km 0+420 — 0+470 strona lewa
wyptywajg wody zdrojowe.

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:

» siec¢ telekomunikacyjna kablowa;
» sie¢ wodociggowa;
» sieci energetyczne napowietrzne komunalne i kablowe;

Szerokos¢ pasa drogowego drogi powiatowej wynosi 10,0 m. Szeroko$¢ pasa
drogowego drogi gminnej wynosi 6,0 m. Pas drogowy na dlugosci zabudowanych poses;ji
obudowany jest ogrodzeniami przyleglymi do drogi ustawionymi czesciowo w pasie
drogowym.
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4.3. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podtoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie
.Dokumentacji badan podioza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drogi we wsi Borawskie, gm. Przytuly opracowanej przez ,AV” Zakiad Robot
Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.

Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechniczna:

l.  OPIS BADAN:

A. Metodyka badan:

1 W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych (zat. nr 2-5) metodag
okretng, recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 8 otworow
badawczych o gtebokosciach 2,0 m ppt. Ich ilos¢, lokalizacje, i gtebokos¢ okreslit
Zleceniodawca.

2. W trakcie wykonywania otworéw z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i
maksymalnie co 1,0 m pobierano probki gruntu i wykonywano badania makroskopowe
in-situ w celu okreslenia rodzajéw gruntéw oraz stanu gruntow spoistych.

3. W punktach nr 1, 2, 4, 5, 7 i 8 wykonano wyprzedzajgce sondowania udarowe
sondg dynamiczng lekkg DPL (SD-10).

4. Stan gruntow niespoistych okreslono na podstawie interpretacji sondowan, ktorg
zilustrowano na kartach wynikéw badan sondg (zat. nr 15 - 20).

5. Rzedne otworow badawczych okreslono w nawigzaniu punktow

zinwentaryzowanych na podkftadach geodezyjnych.
B. Wyniki badan:
1. Wyniki badan zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw badawczych

(zat. nr 7 - 14).

2. Okreslono cechy wiodgce gruntow: stopien zageszczenia lp i wilgotnos¢ gruntéw
niespoistych oraz stopien plastycznosci I i grupe konsolidacji gruntéw spoistych.
I OPINIA GEOTECHNICZNA:

1. Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badanh podioze gruntowe
zbudowane jest z gruntéw pokrywowych akumulacji wodne;.

W zakresie gruntéw niespoistych reprezentujg je utwory piaszczysto-zwirowe w stanie

Sredniozageszczonym i zageszczonym.

Grunty spoiste reprezentujg zastoiskowe gliny pylaste i pyly piaszczyste, deluwialne

oraz przeobrazone pod dziataniem wody i mrozu z glin zwatowych gliny piaszczyste

oraz piaski gliniaste. Nalezg one do grupy konsolidacji ,,C” i wystepujg w stanie
plastycznym oraz twardoplastycznym. W miejscu lokalnego zastoiska w rejonie otworu
nr 4 nawiercono glebe torfowg, a nr 6 plastyczny namut pylasto-piaszczysty.

Grunty rodzime pokrywajg Sredniozageszczone i zageszczone nasypy 0 migzszosci w

punktach wiercen 0,3 — 2,0 m.

2. Swobodne zwierciadto wody gruntowej nawiercono w piaskach i nasypach w
otworach nr 1, 4i8. Sg to wody pierwszego poziomu sptywajgce w kierunku
drenujacych teren ciekow powierzchniowych. Ich poziom moze sie okresowo
wahac ~+0,5 m. Po opadach atmosferycznych i roztopach na stropach
pokrywowych gruntéw spoistych oraz w ich piaszczystych przewarstwieniach
pojawiac sie mogg wody zawieszone.

3. Ukiad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworéw
badawczych (zat. nr 7 - 14).

4. Warunki gruntowe sg ztozone.

5. Parametry fizyko-mechaniczne gruntow podtoza nalezy przyjmowac w oparciu
cechy wiodgce.

6. Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn.
1999-03-02 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu
niwelety nawierzchni w poziomie wykonanych otworéw badawczych podtoze
gruntowe mozna zakwalifikowac do grupy nosnosci G3 w rejonie otworow nr 1, 2,
3,4,5,617,awrejonie otworu nr 8 — G1.
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5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi.

W uzgodnieniu z inwestorem oraz na podstawie prognozy ruchu przyjeto nastepujgce
min. parametry techniczne projektowanej drogi gminnej:
- klasa drogi — dojazdowa ,D”,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekrdj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 300 m,
- fuk wklesty — 300 m.
- szerokos¢ jezdni — 3,50 m,
- szerokos¢ poboczy — 2 x 1,0 m,
W uzgodnieniu z zarzadcg drogi przyjeto nastepujace min. parametry techniczne
projektowanej drogi powiatowej:
- klasa drogi — lokalna ,L",
- predkos¢ projektowa — 50 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,
- przekrdj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 50 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 600 m,
- fuk wklesty — 600 m.
- szerokos¢ jezdni — 5,00 m,
- szerokos¢ poboczy — 2 x 1,0 m,

5.2. Projektowane rozbiorki.

W zwigzku z istniejgcym stanem nawierzchni drogi powiatowej na skrzyzowaniu i
gminnej na catym odcinku oraz projektowany przebieg niwelet poszczegdlnych odcinkéw w
ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiérke istniejgcych nawierzchni:
bitumicznej (droga powiatowa) oraz bitumicznej i brukowej (droga gminna).

5.3. Rozwi gzania sytuacyjne.

W ramach niniejszego opracowania nie zmieniono istniejgcej geometrii drogi
powiatowej (trasa 2). W celu whasciwego uksztattowania wysokosciowego skrzyzowania
drogi powiatowej z drogg gminng w ramach niniejszego opracowania zaprojektowano
przebudowe nawierzchni drogi powiatowej na odcinkach dojazdowych do w/w skrzyzowania.
Poczatek projektowanej nawierzchni przyjeto w odlegtosci w odlegtosci 38,37 m przed osig
skrzyzowania, a koniec w odlegtosci 33,87 m za skrzyzowaniem.

Droge gminng zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejgcy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepuja jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepisow.

Poczatek odcinka | przyjeto w osi istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi
powiatowej na skrzyzowaniu z drogg gminng (km rob. 0+000), a koniec w osi istniejgcej
nawierzchni gruntowej drogi gminnej na wysokosci granicy dziatek 67/1 i 67/2 str. prawa
(granica rob6t — km 0+746,00). W ciggu osi odcinka trasa 1 zaprojektowano 11 zataman osi
trasy o katach zwrotu od 6,8033 grada do 42,1636 grada (wierzchotki tukéw W1/1-W1/11).
Wszystkie zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach od R=60,0 m do R=320,0
m.

Poczatek odcinka trasa 3 przyjeto na krawedzi istniejgcej nawierzchni bitumicznej
drogi powiatowej na skrzyzowaniu z drogg gminng (km rob. 0+000), a koniec w osi
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istniejgcej nawierzchni gruntowej drogi gminnej (km 0+028,81). W ciggu osi odcinka trasa 3
zaprojektowano 1 zatamanie osi trasy o kacie zwrotu 5,2776 grada (wierzchotek tuku W3/1).
Zatamanie to wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=200,0 m.

Na tukach o promieniach R < 150 m na dlugosci prostych przejsciowych
wprowadzono poszerzenie zgodnie z 8§ 16 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r. z
po6z. zmianami);

Projektowane skrzyzowanie odcinkéw drogi gminnej z drogg powiatowg
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykle czterowlotowe. Krawedz jezdni na tym
skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=7,0 m i R=15,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazdéw na
posesje i pola. Zestawienie zjazdow zatgczono w czesci Il niniejszego opracowania.

5.4. Rozwi gzania wysoko sciowe.

Projektowang niwelete drogi powiatowej (trasa 2) w celu wiasciwego uksztattowania
wysokosciowego skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng w osi skrzyzowania
podniesiono na wysokos¢ 48 cm w stosunku do istniejgcych rzednych nawierzchni. Na
poczatku i koncu niwelete dowigzano do istniejgcych rzednych nawierzchni. Plynnosc¢
niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podiuznych od 1,199% do 1,655%
gwarantujgcych prawidiowe odwodnienie jezdni. Na odcinku tym zaprojektowano 2
zalamania niwelety (1 wypukte i 1 wkleste). Zatamanie wypukie wyokrgglono tukiem o
promieniach R = 1000 m, natomiast zatamanie wkleste wyokrgglono tukiem o promieniu R =
600 m.

Projektowang niwelete drogi gminnej na odcinku trasa 1 na skrzyzowaniu dowigzano
do projektowanych rzednych niwelety drogi powiatowej. Na dalszym odcinku niwelete
wyniesiono w stosunku do istniejgcych rzednych nawierzchni na wysokos¢ 11 — 52 cm.
Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkow podtuznych od 0,422% do 4,125%
gwarantujgcych prawidtiowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku tym zaprojektowano 9 zataman niwelety (5 wypuktych i 4 wkleste). Zatamania
wypukie wyokrgglono tukami o promieniach R = 1600 - 3500 m, natomiast zatamania
wkleste wyokrgglono tukami o promieniach R=300 - 3600 m.

Projektowang niwelete drogi gminnej na odcinku trasa 3 na skrzyzowaniu dowigzano
do projektowanych rzednych niwelety drogi powiatowej. Na dalszym odcinku niwelete
dowigzano do istniejgcych rzednych nawierzchni. Ptynnosc niwelety uzyskano przez nadanie
jej spadkoéw podtuznych od 1,00% do 2,499% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie
jezdni.

Na odcinku tym zaprojektowano 2 wypukte zatamania niwelety, z ktérych jedno wyokrgglono
lukiem o promieniu R = 600 m, drugie zatamanie pozostawiono bez wyokrgglenia tukiem
kotowym.

5.5. Przekroje normalne.

e Droga powiatowa (trasa 2):
Na calej dtugosci drogi zaprojektowano przekrdj poprzeczny szlakowy o nastepujgcych
parametrach:
- szerokos¢ jezdni — 5,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (jednostronny),
- pobocze — 2x1,20 m,
« Droga gminna (trasa 1):
Na calej dtugosci drogi zaprojektowano przekréj poprzeczny szlakowy o nastepujgcych
parametrach:
- szerokosc jezdni — 3,5 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
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- spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych — wg oznaczeh na planie sytuacyjnym
(projekcie zagospodarowania terenu)

- pobocze — 2x1,00 m,

- na tukach o promieniach R < 150 m na dlugosci prostych przejsciowych wprowadzono
poszerzenie zgodnie z 8§ 16 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r. z poz.
Zmianami);

« Droga gminna (trasa 3):
Zaprojektowano przekréj poprzeczny szlakowy o nastepujgcych parametrach:
km 0+000 — 0+012,00

- szerokosc jezdni — 4,50 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),

- pobocze — 2x1,00 m,
km 0+012,00 — 0+023,42

- szerokosc jezdni — zmienna 4,50 — 3,50 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),

- pobocze — 2x1,00 m,
km 0+023,42 — 0+028,81

- szerokos¢ jezdni — 3,50 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),

- pobocze — 2x1,00 m,

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

5.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Na podstawie prognozy ruchu oraz badan podioza gruntowego zaprojektowano
nastepujgcg konstrukcje nawierzchni jezdni:
droga gminna (trasa 1 — ruch KR1)
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 3 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1— grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cooss
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa — grub. 25
cm,
» droga powiatowa (trasa 2 — ruch KR2) — bez rozbidrki istn. bruku
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cooss
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
- warstwa wyréwnawcza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cnr WQ
PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 0-40 cm,
» droga gminna (trasa 3 — ruch KR1) — km 0+000 — 0+012
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 3 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cooss
wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Nawierzchnie zjazdow w granicach docelowego pasa drogowego nalezy wykonaé¢ z
mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cooz wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
Nawierzchnie pobocza nalezy wykona¢é z mieszanki kruszywa naturalnego
niezwigzanego 0 -16 Csoz0 Wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm.
Zestawienie projektowanych i przebudowywanych zjazdéw zatgczono w czesci |l
Obliczenia/zestawienia.
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5.7. Odwodnienie.

Wody opadowe z korony drogi gminnej oraz przyleglych terendéw potozonych po jej lewej
stronie w wiekszosci przelewajq sie powierzchniowo przez korone drogi. Pod jezdnig drogi w
km 0+018,05 funkcjonuje przepust skrzynkowy zelbetowy o $wietle poziomym 1,20 m i
pionowym 0,50 m.

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano:

- w km 0+018,05 - przebudowa istn. przepustu na przepust skrzynkowy z prefabrykatow

zelbetowych 2*1000x1000, L= 8,00 m,

- w km 0+359,60 - budowa rowu zakrytego z rur PE SN8 @400, L= 10,0 m z wlotem
poprzez studnie betonowa,

Na odcinku km 0+018,05-0+158,30 i 0+214,50-0+250,04 str. prawa oraz km 0+343,80-
0+375,55 str. lewa zaprojektowano wykonanie rowu przydroznego otwartego o szerokosci
dna 0,40 m, gtebokosci 0,70 m i pochyleniu skarp 1:1,5.

Wzdtuz lewej krawedzi pobocza na odcinku km 0+151,70 — 0+332,79 oraz km 0+375,39
— 0+471,28 trasa 2 zaprojektowano drenaz (wg rozwigzania branzowego).

W ramach niniejszego opracowania nie zmienia sie kierunku ani sposobu odprowadzenia
wod opadowych.

Informacje szczeqgobtowe

- przepust skrzynkowy z prefabrykatow  zelbetowych
Przewiduje sie rozbidrke istniejgcego przepustu i w tym miejscu projektuje sie typowy
przepust o przekroju skrzynkowym 2x100x100cm z zelbetowych prefabrykatow o dtugosci po
osi cieku 8,00 m. Nosnosc¢ obiektu zostanie bedzie odpowiadac klasie B wg PN-85/S-10030.

a) tawe fundamentowg zaprojektowano z betonu C 8/10 (B-10) grubosci 30 cm.

b) Scianki czotowe zaprojektowano o diugosci 6,70 m, zmiennej grubosci od 60 cm przy
fundamencie do 35 cm w gorze przy kapinosie, beton w murkach C 25/30 (B-30), stal
A Il N, wylewane na mokro.

c) Prefabrykaty przepustu 100x100 cm powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg
projektowg producenta. Zgodnie z powyzszym, wszystkie elementy konstrukcyjne
przepustow zostaty zaprojektowane na obcigzenie ruchome klasy ,B” wg hormy PN-
85/S-10030. Prefabrykaty nalezy wykonaé¢ z betonu min. C 25/30 (B-30),
spetniajgcego wymagania, zbrojonego stalg klasy A-1IlIN. Wymiary prefabrykatu
powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa, odchyiki wymiaréw nie powinny
przekraczac:

- dlugosc¢ prefabrykatu £ 5 mm,

- wysokosc¢ i szerokosc elementu £ 5 mm,

grubos¢ scian prefabrykatu +4 mm, -2 mm,

gabaryt otworu + 5 mm,

- zbieznos¢ scian £ 5 mm,

- wymiar zewnetrzny przekroju + 20 mm.

Powierzchnie elementow przepustow powinny by¢ gtadkie, bez rakow, pekniec i rys.
Dopuszcza sie drobne pory jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i po
wodzie, ktérych gtebokosé nie przekracza 5 mm.

Przed utozeniem materiatu wypetniajgcego szczeline miedzy prefabrykatami nalezy
powierzchnie betonu dokladnie oczysci¢ (szczotkami lub sprezonym, odoliwionym
powietrzem). Nastepnie nalezy umiesci¢ w szczelinie wktadke uszczelniajgcg. Nie
nalezy ukfada¢ wktadek w temperaturze nizszej niz -5°C. Wkiadki powinny by¢ czyste
i suche. Podczas ukladania wkiadki nalezy przestrzegac zaleceh Producenta. Jezeli
Producent wkladek uszczelniajgcych tak wymaga, wktadke nalezy utozy¢, gdy
ustawiony jest jeden z prefabrykatow, przyciskajgc lub przyklejajgc wkladke do jego
powierzchni, a hastepnie docisna¢ do niej drugi prefabrykat.
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Piyty korkowe nalezy przycina¢ do zgdanych rozmiaréw przy uzyciu recznej pity lub
noza. Nalezy przymocowaé je do powierzchni betonowej za pomocg firmowych
lacznikéw lub kleju. Przed przymocowaniem, nalezy sprawdzi¢ czy powierzchnia
betonu jest czysta, sucha ipozbawiona pytow, w celu zapewnienia dobrej
przyczepnosci piyty.

Tasmy dylatacyjne nalezy mocowac¢ zgodnie z zaleceniami Producenta. Jezeli
Producent nie zaleca inaczej nalezy przestrzegac¢ podanych ponizej zasad.

Wymagania ogolne uktadania tasm:

- Tasmy nalezy ukiada¢ symetrycznie w stosunku do osi szczeliny dylatacyjnej,
tasmy powinny by¢ mocowane w sposéb uniemozliwiajgcy zmiany ich potozenia
w trakcie betonowania

- Nie nalezy stosowa¢ elementdw mocujgcych i podporowych mogacych
spowodowac penetracje wody

- Nalezy unika¢ bezposredniego kontraktu tasm ze zbrojeniem

- Tasmy zewnetrzne powinny przylegac scisle do podtoza

- Do betonowania tasm mozna przystapi¢ po upewnieniu sie, ze sg one wolne od
zanieczyszczen, resztek starego betonu i, ze nie sg uszkodzone

- W trakcie ukfadania pierwszej warstwy betonu szczegdlng uwage nalezy zwrQcic,
aby pod tasmami nie tworzyly sie pustki powietrzne

Tasmy powinno sie montowac (spawac) w czasie suchej i cieptej pogody. Montowane
tasmy powinny by¢ suche. Tasmy nalezy montowa¢ przed utozeniem zbrojenia,
wzglednie mozna je montowac¢ do deskowania. Mocujgc tasmy do deskowania nalezy
zwrécic uwage, aby przy poézniejszym rozdeskowywaniu tasmy nie ulegly
uszkodzeniu czy poluzowaniu.

Jezeli betonowanie nastepuje etapami, fragmenty tasm dylatacyjnych nie
zabetonowane w poprzednim etapie powinny zostaé ulozone na betonie
podkiadowym i do kolejnego betonowania powinny zostaé¢ przysypane piaskiem, co
bedzie je chroni¢ przed zabrudzeniem i uszkodzeniami. Przed nastepnym etapem
betonowania piasek nalezy usungé.

Tasmy powinny by¢ mocowane w sposéb trwaly za pomocg firmowych klamer
mocujgcych lub gwozdzi (do deskowania), wykorzystujgc obrzeza kotwigce i wypusty
kotwigce uksztattowane w tasmach.. Gwozdzie na skrajnych wypustach nalezy
odginac¢ pod katem, zeby nie uszkodzi¢ skrajnego zebra tasmy.

Przed betonowaniem nalezy sprawdzi¢ czy:

- tasma jest we wtasciwym potozeniu i jest trwale zamocowana

- czy zbrojenie nie uszkadza tasmy

- czy tadma jest czysta, wolna od olejow i ttuszczu, resztek betonu z poprzedniej
fazy betonowania itp

- Czy nie ma zanieczyszczen miedzy wypustami kotwigcymi tasm

- czy tasma jest dobrze zamocowana do deskowania

- przy wibrowaniu betonu nalezy unika¢ kontaktu tasmy i jej zamocowania z butawg

Zgrzewanie tasm PCV:

- Tasme nalezy przycig¢ doktadnie rowno, pod kgtem prostym

- Tasmy nalezy spawac¢ czolowo. Spawanie nalezy rozpoczgé od kanatu
elastycznego. Po kazdym pojedynczym pociggnieciu kolbg spawalniczg nalezy
oczysci¢ szczotkg druciang (usuwaé szlak materialowg). W zimie tasmy nalezy
ogrza¢. Rozgrzang kolbe nalezy chroni¢ przed wiatrem i zimnem np. skrzynkag
kontaktowag. W zlych warunkach atmosferycznych nalezy ustawia¢ namiot
foliowy, gdyz wilgo¢ utrudnia jednorodne topienie materiatu (pecherze pary).

- Dla mechanicznego wzmocnienia stosuje sie tasme spawalniczg

Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej w m. Borawskie, gm. Przytuly



12

- Polgczenia czotowe zaleca sie wykonywa¢ aparatem spawalniczym
dostarczanym przez Producenta tasm

Przy rozdeskowywaniu konstrukcji nalezy zwrdoci¢ uwage na nastepujace elementy:

- tasma nie powinna ulec poluzowaniu, przy tasmach zewnetrznych nalezy
wydluzy¢é termin rozdeskowywania, szczegdlnie wysokie niebezpieczenstwo
poluzowania tasmy wystepuje przy mocowaniu tasmy do deskowania

- zauwazone rysy lub inne uszkodzenia nalezy natychmiast oznaczyc¢
- uszkodzenia nalezy bezzwtocznie naprawic

- w przypadku dluzszej przerwy miedzy etapami betonowania fragmenty tasmy do
zabetonowania w nastepnym etapie powinny by¢ chronione przed przypadkowym
uszkodzeniem (np deskowaniem ochronnym Ilub konstrukcja ochronng),
uwzgledniajgc mozliwosé pdzniejszego odstoniecia tasmy.

Czotowe zlgcza tasm dylatacyjnych z PCV w tym samym przekroju mogg by¢

wykonywane na budowie. Tasme ucina sie prostopadle do osi podiuznej. Konce tasm

umieszcza sie w specjalnym przyrzadzie obrobkowym

w odpowiedniej pozycji. Podgrzane ostrze noza spawalniczego jest wprowadzane

miedzy konce tasmy, ktére sg stopione. Ostrze usuwa sie, a koncéwki tasmy sg

docisniete, przez co uzyskuje sie catkowite zespolenie. Tasmy nalezy mocowacé w

specjalnych, firmowych deskowaniach tak, aby nie nastgpita deformacja tasmy pod

wplywem ciezaru uktadanego betonu. W celu unikniecia deformacji tasmy nalezy
przymocowac jg drutem wigzatkowym do zbrojenia sciany, wykorzystujac specjalne
otwory w tasmie. Tasm uszczelniajgcych nie wolno dziurawié, przybija¢ gwozdziami
do deskowan (poza przeznaczonymi do tego celu otworami), nie wolho tez prowadzic¢
robét spawalniczych, ani uzywaé otwartego ognia w poblizu montowanych tasm
uszczelniajgcych. Nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na wtasciwe zageszczanie
betonu w trakcie betonowania w celu unikniecia pdzniejszych rakéw i pustek.

d) Plyte zespalajgcg zaprojektowano o grubosci 10 cm z betonu C 25/30 (B-30),
zbrojong siatkg z pretéw [0 10mm w rozstawie 10x10 cm ze stali A Il N.

e) Warstwe ochronng izolacji nalezy wykonaé¢ z betonu C 25/30 (B-30), zbrojonego
siatkg z pretéw OO 8mm w rozstawie 10x10 cm.

f) Na powierzchni nadbetonu nalezy utozyC izolacje grubg wywijajgc jg na pionowe
powierzchnie prefabrykatu na wysokos¢ 25cm. Pozostate powierzchnie betonowe
samego przepustu oraz scianek czotowych, stykajgce sie z gruntem nalezy pokry¢
izolacjg cienka.

g) Styki pomiedzy prefabrykatami na $cianach bocznych przepustu nalezy przykryé
pasami z dwoch warstw izolacji grubej szerokosci ok. 30 cm.

h) Warstwe filtracyjng za Scianami przepustu, S$cianki czotowe] oraz na stropie
przepustu nalezy wykona¢ z gruntu niespoistego zgodnie. Wskaznik zageszczenia
gruntu powinien wynosic Is 2 1.0 wg Proctora.

i) Nad przepustem zaprojektowano barieroporecze o parametrach H2, Wa3.
Barieroporecze nalezy zamontowaé na sciankach czolowych przepustu za pomocg
kotew.

J) Skarpy i dno rowu przy wylocie i wlocie przepustu przewiduje sie umocni¢ brukiem
16-20 cm na podsypce z pospoiki gr. 10 cm z zalaniem spoin zaprawg cementowa.

5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtownie z
koniecznosci wykonania wykopow pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni i rowy
drogowe oraz wykopOw i nasypOw na poszerzeniu korpusu drogowego.
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Przed przystgpieniem do wlasciwych robét ziemnych nalezy usungé warstwe ziemi
urodzajnej w ilosci tgcznie 364,31 m3. Ziemie urodzajng nalezy odwiez¢ na odktad w miejsce
wskazane przez inwestora.

Bilans rob6t ziemnych przedstawia sie nastepujaco:

Zjazdy na
Trasa 1 Trasa 2 Trasa 3 posesje i Razem
pola

Wykop +434,44 +1,24 - +2,03 +437,71
(m°)

N(a;;{)p 607,64 104,35 24,90 14,96 751,85

BILANS i i i i i

(m°)

Grunt uzyskany z wykopow a nie nadajagcy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce
sktadowania na odkiad. Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu spetniajgcego wymagania
specyfikacji D-02.03.01.

6. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury technicznej:
» siec¢ telekomunikacyjna kablowa;
* sie¢ wodociggowa;
* sieci energetyczne napowietrzne komunalne;
Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowe sieci energetycznej kablowej na odcinkach
kolidujgcych z projektowana nawierzchnig drogi.
Sie¢ wodociggowa i telekomunikacyjna, zgodnie z uzgodnieniem z wiascicielem i
zarzgdzajgcym nie wymaga przebudowy i pozostanie w stanie istniejgcym.

7. ZIELEN.

W zwigzku z planowang przebudowg i rozbudowg drogi gminnej zachodzi
koniecznos¢ usuniecia drzew 59 drzew (w tym 20 szt. drzew owocowych) o srednicach na
wys. 1,30 m - 10-76 cm oraz usuniecia karp (11 szt.) i krzakéw kolidujgcych z
projektowanymi robotami. Zestawienie drzew i karp do usuniecia zgodnie z oznaczeniem na
projekcie zagospodarowania terenu zatgczono w czesci Il.

8. UWAGI KONCOWE.

W zwigzku z tym, ze droga gminna stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych posesiji i
nie ma mozliwosci zamkniecia ich dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robdt wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram robot i projekt organizacji ruchu na czas robét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzgdzajgcego ruchem.

Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,20 - 0,30 m.
Przed przystgpieniem do robét ziemnych cato$¢ humusu nalezy usung¢ i nadmiar odwiez¢ w
miejsce skltadowania.

Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy zlokalizowa¢ (potwierdzi¢) przebieg
istniejgcych podziemnych urzadzen uzbrojenia terenu poprzez wykonanie przekopdw
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kontrolnych. Roboty ziemne w poblizu w/w urzgdzeh nalezy wykonac¢ recznie. Grunt
uzyskany z wykopdéw pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie nadajgcy sie do
wbudowania nalezy odwiez¢é w miejsce skladowania na odklad. Nasypy nalezy wykona¢ z
gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach wykonywanych wykopéw lub z dokopu.

Zastosowane materialy i prefabrykaty muszg posiadaé certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:
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Kat Promien L (m) Z (m) £ (m)
Nr Lokalizacja Zwrotu tuku To (m) I N (m)
Wierzchotka srodka tuku (grad.) R (m) (%) -
PP (m) Poszerzenie (m)
1 2 3 4 5 6 7 ] 8
TRASA 1
tuk - 2% 6,61 76.17
wW1/1 0+050,78 42,1636 kotowy 39,54 jednostr. - '
115,00 - pW:pZ=0,3
tuk - 2,42 45.75
w1/2 0+124,65 26,4754 kotowy 23,21 2% - ’
110,00 - jednostr. pw=pz=0,3
tuk - 0,99 26.55
w1/3 0+171,58 18,7795 kotowy 13,37 3% - ’
90,00 15,73 jednostr. pw=pz=0,35
tuk - 1,34 4945
w1/4 0+225,31 13,6880 kotowy 24,82 2% - ’
230,00 - daszk. -
tuk - 2% 0,36 26.72
W1/5 0+281,54 6,8031 kotowy 13,37 daszk. - '
250,00 - R
tuk - 2% 2,30 60.37
W1/6 0+352,81 19,2160 kotowy 30,42 daszk. - '
200,00 - -
tuk - 2% 1,89 45.76
w1/7 0+449,14 20,8069 kotowy 23,08 | jednostr. - '
140,00 pW:pZ=0,2
tuk - 3% 1,50 26,60
w1/8 0+543,43 28,2245 kotowy 13,52 | jednostr. -
60,00 25,0 pw=pz=0,5
tuk - 2% 4,02 61,31
wW1/9 0+594,39 32,5255 kotowy 31,34 | jednostr. -
120,00 - pw=pz=0,25
tuk - 2% 1,00 50,60
W1/10 0+667,53 10,0673 kotowy 25,35 | jednostr. -
320,00 - -
tuk - 2% 1,32 39,58
Ww1/11 0+748,47 16,7985 kotowy 19,91 | jednostr. -
150,00 | PP1=25,0 R
TRASA 2
tuk - 2% 2,52 17.74
wW2/1 0+038,37 64,5342 kotowy 9,72 jednostr. - ’
17,50 PP=25,0 -
TRASA 3
tuk - 2% 0,17 1658
w3/l 0+015,13 5,2776 kotowy 8,29 daszk. - '
200,00 - R
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TRASA 1

Wspotrz edne punktéw gtownych trasy

ZALOM TYP WSPOtRZ EDNE:  X(N)

Y(E)

PT 5914462,716 758 5299,580
W1  tuk kotowy 5914421,385 758 5267,645
PLK 5914452,672 758 5291,819
StK  5914426,905 758 5264,014
KLK 5914411,578 758 5229,342
W2  tuk kotowy 5914402,617 758 5194,340
PLK  5914408,373 758 5216,823
StK  5914405,036 758 5194,237
KLK  5914406,434 758 5171,448
W3  tuk kotowy 5914410,407 758 5147,624
PLK 5914408,208 758 5160,813
StK  5914409,419 758 5147,606
KLK  5914408,677 758 5134,365
W4 tuk kotowy 5914403,430 758 5094,156
PLK  5914406,642 758 5118,769
StK  5914402,132 758 5094,470
KLK  5914395,041 758 5070,795
W5  tuk kotowy 5914384,389 758 5041,133
PLK 5914388,908 758 5053,717
StK 5914384,731 758 5041,030
KLK 5914381,238 758 5028,139
W6  tuk kotowy 5914367,536 758 4971,634
PLK  5914374,704 758 5001,193
StK  5914365,408 758 4972,506
KLK  5914351,905 758 4945,542
W7  tuk kotowy 5914317,805 758 4888,622
PLK 5914329,668 758 4908,425
StK  5914319,563 758 4887,927
KLK 5914312,927 758 4866,059
W8  tuk kotowy 5914297,791 758 4796,045
PLK  5914300,648 758 4809,262
StK  5914296,426 758 4796,679
KLK  5914289,540 758 4785,331
W9  tuk kotowy 5914266,144 758 4754,952
PLK 5914285,266 758 4779,781
StK  5914269,850 758 4753,382
KLK  5914261,605 758 4723,943
W10 tuk kotowy 5914255,443 758 4681,850
PLK  5914259,115 758 4706,937
StK  5914256,444 758 4681,784
KLK  5914255,767 758 4656,497
W11  tuk kotowy 5914256,480 758 4600,745
PLK 5914256,226 758 4620,649
StK  5914257,781 758 4600,935
KLK  5914261,917 758 4581,596
KT 5914261,917 758 4581,596
Elementy trasy
ELEMENT oD DO
Prosta 0,00 12,69 L=12,69m
tuk kotowy 12,69 88,86 R=115,00m T=39,54m B=6,61m
L=76,17m g=0,6623rd  g=42,16369
Prosta 88,86 101,78 L=12,92m
tuk kotowy 101,78 147,53 R=110,00m T=23,21m B=2,42m
L=45,75m 9=0,4159rd  g=26,4754g
Prosta 147,53 158,31 L=10,78m
tuk kotowy 158,31 184,86 R=90,00m T=13,37m B=0,99m
L=26,55m g=0,2950rd  g=18,7795¢g
Prosta 184,86 200,58 L=15,73m
tuk kotowy 200,58 250,04 R=230,00m T=24,82m B=1,34m
L=49,45m g=0,2150rd  g=13,6880g
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Prosta 250,04 268,18 L=18,15m

tuk kolowy 268,18 294,90 R=250,00m T=13,37m  B=0,36m
L=26,72m 0=0,1069rd  g=6,8033g

Prosta 294,90 322,62 L=27,73m
tuk kolowy 322,62 382,99 R=200,00m T=30,42m  B=2,30m
L=60,37m 0=0,3018rd  g=19,2160g

Prosta 382,99 42626  L=43,27m
tuk kolowy 426,26 472,02 R=140,00m T=23,08m  B=1,89m
L=45,76m 0=0,3268rd  g=20,8069g

Prosta 472,02 530,13  L=58,11m
tuk kolowy 530,13 556,73  R=60,00m T=1352m  B=1,50m
L=26,60m 0=0,4434rd  g=28,2245g

Prosta 556,73 563,73  L=7,00m
tuk kolowy 563,73 62504 R=120,00m T=31,34m  B=4,02m
L=61,31m 0=0,5109rd  g=32,5255g

Prosta 62504 642,23 L=17,19m
tuk kolowy 642,23 692,83 R=320,00m T=25,35m  B=1,00m
L=50,60m 0=0,1581rd  g=10,0673g

Prosta 692,83 728,68 L=35,85m
tuk kolowy 728,68 768,26 R=150,00m T=19,91m  B=1,32m
L=39,58m 0=0,2639rd  g=16,7982g

Prosta 768,26 768,27 L=0,00m

Elementy niwelety

ELEMENT OD DO SPADEK LT R B
(%] [m] [ m]  [m]

prosta 0,00 1,65 2424 1,65

prosta 1,65 6,15 - 0,603 4,50

luk wkl  esly 6,15 10,41 2,13 300,00 0 ,01 min.pik.7,959rz d.143,637

prosta 10,41 18,07 0,817 7,66

prosta 18,07 41,04 0,442 22,97

luk wkl  esty 41,04 126,33 42,66 2400,00 0 38

prosta 126,33 154,02 3,999 27,69

luk wypukly 154,02 197,95 21,98 3100,00 0,08

prosta 197,95 2 29,55 2,579 31,60

tuk wkl ~ esty 229,55 244,92 7,69 1900,00 0 ,02

prosta 244,92 280,47 3,389 35,54

tuk wypukly 280,47 310,86 15,20 1600 ,00 0,07

prosta 310,86 379,28 1,488 68,42

tuk wkl  esly 379,28 474,07 47,42 3600,00 0 31

prosta 474,07 544,02 4,125 69,95

luk wypukly 544,02 611,96 33,99 2700,00 0,21

prosta 611,96 629,48 1,605 17,51

luk wypukly 629,48 653,60 12,06 3500,00 0,02

prosta 653,60 768,27 0,915 114,67

Tabela rob6t ziemnych

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGLO $§¢ OBJ ETOSCIm3] ZU  2YCIE

PIKIETA z NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS

17,00 2,10 0,00 0,00
21,75 41,88 0,04 0,04 -41,83

38,75 1,75 0,00 -41,83
22,03 37,90 038 0,38 -37,52

60,78 1,69 0,03 -79,35
8,05 14,26 012 012 -1413

68,83 1,85 0,00 -93,49
22,68 35,93 632 6,32 -29,61

91,51 1,32 0,56 -123,10
19,65 22,20 16,01 16,01 -6,20

111,16 0,94 1,07 -129,29
18,20 16,09 13,60 13,60 -2,49

129,36 0,83 0,42 -131,78
16,25 12,88 9,82 982 -3,06

14561 0,76 0,79 -134,85
17,17 12,65 11,42 11,42 -1,22

162,78 0,72 0,54 -136,07
21,71 18,12 13,45 1345 -4,68

184,49 0,95 0,69 -140,75
26,42 17,72 18,78 17,72 1,06

21091 039 0,73 -139,69
15,10 8,39 12,76 839 4,37

226,01 0,72 0,96 -135,32
2590 21,20 19,57 19,57 -1,63

251,91 091 0,55 -136,95
21,75 17,79 10,10 10,10 -7,69

27366 0,72 0,38 -144,64
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21,65 13,44 12,48 12,48 -0,97

29531 0,52 0,77 -145,61
25,49 1531 17,56 15,31 2,25
320,80 0,68 0,60 -143,36
18,61 10,11 14,64 10,11 4,53
339,41 0,40 0,97 -138,83
28,40 12,73 38,37 12,73 25,64
367,81 049 1,73 -113,19
25,48 12,97 32,24 12,97 19,27
393,29 0,53 0,80 -93,92
21,87 16,02 12,31 12,31 -3,71
415,16 0,94 0,33 -97,63
29,58 26,31 13,19 13,19 -13,12
444,74 0,84 0,56 -110,75
21,37 16,50 13,83 13,83 -2,67
466,11 0,70 0,73 -113,42
22,20 24,50 8,12 8,12 -16,38
488,31 1,50 0,00 -129,79
22,50 29,00 0,02 0,02 -28,98
510,81 1,08 0,00 -158,78
22,25 18,30 9,80 9,80 -8,49
533,06 0,57 0,88 -167,27
21,21 9,64 19,22 9,64 9,58
554,27 0,34 0,93 -157,69
23,19 11,02 17,90 11,02 6,88
577,46 0,61 0,61 -150,82
19,35 12,69 10,46 10,46 -2,24
596,81 0,70 0,47 -153,05
20,90 13,15 13,93 13,15 0,78
617,71 0,56 0,86 -152,28
24,03 14,10 18,24 14,10 4,14
641,74 0,62 0,66 -148,14
22,13 14,69 13,29 13,29 -1,40
663,87 0,71 0,55 -149,54
18,80 12,97 10,14 10,14 -2,82
682,67 0,67 0,53 -152,36
21,64 15,95 9,34 934 -6,61
70431 0,81 0,33 -158,97
21,32 15,51 79 796 -7,55
725,63 0,65 042 -166,52
21,78 15,73 9,05 9,05 -6,67
747,41 0,80 041 -173,20
RAZEM 607,64 4 34,44 355,95

Nadmiar NASYP 173,20m3
(*) - warto sci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuni  ecia

PIKIETA 2 POWIERZCHNIE ODLEGLO $¢ OBJ ETQSCI
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2]  [m] OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ.[m3]

TABELA HUMUSU

17,00 0,42 0,00

21,75 10,55 0,00
38,75 0,55 0,00

22,03 13,99 0,00
60,78 0,72 0,00

8,05 5,54 0,00
68,83 0,65 0,00

22,68 15,67 0,00
91,51 0,73 0,00

19,65 14,15 0,00
111,16 0,71 0,00

18,20 12,13 0,00
129,36 0,62 0,00

16,25 10,04 0,00
145,61 0,61 0,00

17,17 8,22 0,00
162,78 0,34 0,00

21,71 8,55 0,00
184,49 0,44 0,00

26,42 9,11 0,00
210,91 0,25 0,00

15,10 6,77 0,00
226,01 0,65 0,00

25,90 16,51 0,00

251,91 0,62 0,00
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21,75
27366 021 0,00
21,65
29531 0,33 0,00
25,49
320,80 029 0,00
18,61
339,41 043 0,00
28,40
367,81 0,76 0,00
25,48
39329 032 0,00
21,87
41516 0,39 0,00
29,58
444,74 0,43 0,00
21,37
466,11 0,33 0,00
22,20
488,31 044 0,00
22,50
510,81 0,46 0,00
22,25
533,06 047 0,00
21,21
554,27 0,56 0,00
23,19
577,46 0,47 0,00
19,35
596,81 0,36 0,00
20,90
617,71 0,40 0,00
24,03
641,74 0,38 0,00
22,13
663,87 021 0,00
18,80
682,67 0,23 0,00
21,64
70431 0,34 0,00
21,32
72563 0,36 0,00
21,78
747,41 021 0,00
SUMY : HUMUS ISTNIEJ ACY[m3] =
TRASA 2
Wspotrz edne punktéw gtownych trasy
ZAtOM TYP WSPOLRZ  EDNE:  X(N) Y(E)
PT2 5914430,362 758
W2-1  tuk kotowy 5914463,605 758
PLK 5914455369 758
StK 5914463,737 758
KLK  5914472,335 758
KT2 5914496,185 758
Elementy trasy
Prosta 0,00 29,50  L=29,50m
tuk kolowy 29,50 47,24  R=17,50m
L=17,74m
Prosta 47,24 73,78  L=26,54m
Elementy niwelety
ELEMENT OD DO SPADEK L/T
%] [m] [
prosta 0,00 19,57 1,655 19,57
luk wypukly 19,57 48,09 14,26 100
prosta 48,09 49,57 - 1,197 1,47
lukwkl  esly 49,57 73,21 11,82 600,00 O,

prosta 73,21 73,78 2,745 0,57

9,04 0,00
5,78 0,00
7,91 0,00
6,70 0,00
16,87 0,00
13,82 0,00
7,79 0,00
12,18 0,00
8,17 0,00
8,61 0,00
10,16 0,00
10,35 0,00
10,96 0,00
11,95 0,00
8,00 0,00
7,93 0,00
9,39 0,00
6,59 0,00
4,22 0,00
6,20 0,00
7,44 0,00
6,16 0,00
327,45 PROJEKTOWANY[m3]= 0,00
5319,450
5298,644
5303,799
5301,157
5302,909
5314,562
T=9,72m B=2,52m
9=1,0137rd  g=64,5342g
R B
m]  [m]
0,00 0,10 max.pik.36,120 rz

12 min.pik.56,751 rz

ed.143,601
ed.143,469
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Tabela robét ziemnych

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGtO $¢ OBJ ETOSCIm3] ZU zYCIE
PIKIETA Z NASYP WYKOP [m] NASYP  WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
11,53 1,9 0,14 0,00
17,97 40,48 122 1,22 -39,26
2950 2,61 0,00 -39,26
8,88 23,63 0,01 0,01 -23,62
38,38 2,71 0,00 -62,88
6,93 17,70 0,01 0,01 -17,70
4531 2,40 0,00 -80,57
11,21 22,54 0,00 0,00 -22,54
56,52 1,62 0,00 -103,11
RAZEM 104,35 124 1,24

Nadmiar NASYP 103,11m3
(*) - warto sci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuni  ecia

PIKIETA 2 POWIERZCHNIE ODLEGLO $¢ OBJ ETOSCI
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2]  [m] OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ.[m3]
11,53 0,93 0,00
17,97 12,81 0,00
2950 049 0,00
8,88 411 0,00
3838 043 0,00
6,93 3,05 0,00

45,31 0,45 0,00
11,21 7,35 0,00

56,52 0,86 0,00

SUMY : HUMUS ISTNIEJ ACY[m3]= 27,33 PROJEKTOWANY[m3]= 0,00
TRASA 3
Wspohrz edne punktéw gtéwnych trasy
ZALOM TYP WSPOLRZ  EDNE:  X(N) Y(E)
PT3 5914465,669 758 5297,980
W3-1  tuk kolowy 5914479,163 758 5291,119
PLK  5914471,769 758 5294,878
StK  5914479,079 758 5290,969
KLK  5914486,220 758 5286,760
KT3 5914490,801 758 5283,931

Elementy trasy

Prosta 0,00 6,84 L=6,84m
tuk kotowy 6,84 23,42 R=200,00m T=8,29m B=0,17m
L=16,58m g=0,0829rd  g=5,27769g
Prosta 23,42 28,81 L=5,38m

Elementy niwelety

ELEMENT OD DO SPADEK L/T R B
(%] [m] [ m]  [m]

prosta 000 286 - 1,000 2,86

tuk wypukly 2,86 7,14 2 14 600,00 0,00

prosta 714 12,00 - 1,714 4,86

prosta 12,00 2881 - 2,499 16,81

Tabela robét ziemnych

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGtO $¢ OBJ ETOSCIm3] ZU zYCIE
PIKIETA Z NASYP WYKOP [m] NASYP  WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
7,90 294 0,00 0,00
12,20 24,90 0,00 0,00 -24,90
20,10 1,14 0,00 -24,90
RAZEM 24,90 0,00 0,00
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Nadmiar NASYP 24,90m3

(*) - warto

Tabela humusu — grunt do usuni

sci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

PIKIETA 7z

POWIERZCHNIE
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2]

ecia

ODLEGLO

7,90

0,92 0,00

20,10

12,20

0,65 0,00

SUMY : HUMUS ISTNIEJ

(m]

ACY[m3] =

8¢ OBJ
OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ.[m3]

ETOSCI

9,53

0,00

ZESTAWIENIE ZJAZDOW NA POSESJE

9,53 PROJEKTOWANY[m3] =

0,00

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu | Roboty ziemne | Rura@400
S7€r. powierzchnia @ W N
Lp. [km| hm | strona typ jezdni (M) ., ;zz;vxaz(m) m3) | (me) [ (m)
Trasa
1 29,25 P | 03.88 3,50 16,55 7,50
2 55,20 L | 03.82 3,50 12,08 1,05
3 89,70 L | 03.82 3,50 9,94 0,82
4 108,90 L | 03.82 3,50 6,92 0,17
5 110,80 P | 03.83 3,50 17,13 7,50
6 142,00 L | 03.82 3,50 9,40 0,22
7 158,50 L | 03.82 3,50 10,93 0,35
8 180,00 L | 03.82 3,50 11,73 0,40
9 194,80 P | 03.82 3,50 12,97 1,31
10 205,50 L | 03.82 3,50 11,83 0,42
11 242,70 L | 03.82 3,50 14,03 0,65
12 263,00 P | 03.82 3,50 9,65 0,15
13 276,55 L | 03.82 3,50 13,77 0,76
14 297,15 P | 03.82 3,50 7,47
15 318,10 L | 03.82 3,50 11,42 0,60
16 327,05 P | 03.82 3,50 9,61 0,56
17 368,45 P | 03.82 3,50 12,05
18 379,35 L | 03.82 3,50 16,53
19 416,50 P | 03.82 3,50 13,55 1,05
20 423,10 L | 03.82 3,50 11,78 0,59
21 445,55 P | 03.82 3,50 10,98 0,65
22 476,00 L | 03.82 3,50 10,45 0,97
23 477,40 P | 03.82 3,50 11,15 0,55
24 505,75 P | 03.82 3,50 9,90 1,35
25 525,00 P | 03.82 3,50 8,36 0,35
26 529,50 L | 03.82 3,50 7,96 0,14
27 538,00 P | 03.82 3,50 8,13 0,45
28 560,90 L | 03.82 3,50 8,25 0,21
29 561,55 P | 03.82 3,50 7,02 0,25
30 589,40 P | 03.82 3,50 8,37 0,17
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ZESTAWIENIE DRZEW DO USUNIECIA

31 610,10 P | 03.82 3,50 10,71 0,22
32 620,60 L | 03.82 3,50 7,26 0,26
33 621,25 P | 03.82 3,50 11,22 0,23

34 636,90 P | 03.82 3,50 9,48 0,28

35 660,05 L | 03.82 3,50 9,14 0,58
36 675,60 P | 03.82 3,50 10,05 0,45
37 688,50 L | 03.82 3,50 9,28 0,32
38 700,00 P | 03.82 3,50 9,54 0,18
39 741,15 P | 03.82 3,50 10,65 0,28

RAZEM 417,24 2,03 | 14,96 15,00
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Lp. | Gatunek | Srednica (cm) | lokalizacja
Trasa l
1. karpa 36 0+010,50 SL
2 karpa 32 0+013,00 SL
3 karpa 28 0+019,50 SL
4 karpa 16 0+019,50 SP
5 karpa 30 0+020,00 SP
6 karpa 44 0+044,00 SP
7 karpa 90 0+050,00 SP
8 jesion 24 0+053,00 SP
9 karpa 90 0+050,00 SP
10 jarzgb pospolity 12 0+067,00 SP
11 jarzagb pospolity 15 0+073,00 SP
12 jarzgb pospolity 16 0+082,00 SP
13 jarzagb pospolity 12 0+087,00 SP
14 jesion 36 0+098,50 SP
15 sliwa 19 0+135,50 SP
16 sliwa 19 0+137,50 SP
17 sliwa 19 0+140,50 SP
18 karpa 10 0+144,50 SP
19 karpa 14 0+144,50 SP
20-30 sliwa 11 0+150,00 — 0+161 SP
31 jesion 34 0+169,00 SP
32 sliwa 12 0+177,50 SP
33 sliwa 10 0+177,50 SP
34 sliwa 10 0+184,50 SP
35 sliwa 10 0+186,50 SP
36 sliwa 10 0+188,50 SP
37 sliwa 14 0+190,50 SP
38 jesion 48 0+198,50 SP
39 wierzba 57 0+199,50 SP
40 olcha 26 0+206,00 SP
41 olcha 22 0+206,00 SP
42 wierzba 59 0+207,00 SP
43 wierzba 58 0+212,50 SP
44 wisnia 10 0+219,00 SP
45 wisnia 15 0+219,50 SP
46 wisnia 15 0+221,00 SP
47 wisnia 18 0+221,50 SP
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48 wisnia 20 0+222,00 SP
49 wisnia 22 0+222,50 SP
50 wisnia 22 0+223,00 SP
51 wisnia 18 0+224,00 SP
52 karpa 49 0+229,00 SP
53 wierzba 52 0+230,50 SP
54 swierk 14 0+245,50 SP
55 swierk 15 0+249,50 SP
56 swierk 10 0+251,50 SP
57 swierk 11 0+253,00 SP
58 swierk 10 0+254,50 SP
59 swierk 13 0+256,00 SP
60 swierk 16 0+257,50 SP
61 topola 43 0+300,00 SL
62 topola 47 0+300,50 SL
63 jesion 40 0+358,50 SP
64 jesion 21 0+358,50 SP
65 jesion 18 0+358,50 SP
66 swierk (przewrdcony przez wichure) 25 0+373,00 SL
67 jesion 29 0+703,50 SP
68 jesion 76 0+724,50 SL
69 wisnia 17 0+721,00 SP
70 wisnia 14 0+721,00 SP
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CZESC RYSUNKOWA
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